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OBRAS PUBLICAS CAMINOS Y SU FINANCIAMIENTO

Comentario del Dr. en Economia don Carlos H&rtado R-T en el Pro
grama Enfoques de Radio Agricultura del dTa}IO de Diciembre, 1979

Existe la creencia de parte de cfertas personas que
las obras piGblicas constituyen una especie de residuo de la ac-
cién del Estado. Se piensa que los ingresos del Gobierno son
relativamente inflexibles y que lo que queda para la accidn del
Estado en materia de infraestructura es el resultado de lo que
se necesita para otros propbsitos. En sfntesis, se dice, que ha
biendo otras necesidades mds urgentes la infraestructura puede
esperar. Si bien es cierto que en el cortolplazo una posicidn
de este tipo puede ser jutificable, en el mediano y especialmen
te en el largo plazo resulta en absoluto insensato.

Para ilustrar lo anterior conviehe tomar el caso de

los caminos.

El Estado ha tomado la responsabilidad por la construg
cién y conservacidn de los caminos por las peculiares caracterfs
ticas de este tipo de infraestructura. A diferencia de un ¢ine
en el que slempre es posible cobrér entradah en el caso de los
caminos ello es sdlo posible en algunos pocos casos, de modo que
en la generalidad de las situaciones no serffa posible que empre
sarios privados se hicieran cargo.por la via de cobrar peajes a
los usuarios de la construccidn y mantencidn de los caminos del
palTs. Basta con imaginarse lo que sucederfa por ejemplo si las
vias urbanas en que cfrcula bastante mds del 50% de los vehiculos

del pals, tuvieran que ser provistas por empresas privadas con

el pago de peajes. La experiencia mundial muestra que ello no es

posible.
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